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1

Inventia se refera la aparate de masurat si poate

2

a careia, din partea manometrului, este egala cu aria

fi utilizatd la determinarea presiunii gazelor in § suprafetei celuilalt element de inchidere din partea
cilindrii motoarelor cu ardere interna. capsulei. Cavitatea dintre scaune a gaurii etajate

Compresiometrul contine un COrp cu maner, un axiale a capsulei comunica suplimentar cu cavitatea
manometru, montat in el, un tub intermediar, care ei de intrare printr-un canal, in care este amplasata o
uneste manometrul cu o capsuld, dotatd pe partea supapd de descarcare, arcuita din partea cavitatii de
conicd exterioard cu un element de etansare, si o 10 intrare.

supapd de retinere cu arc, amplasatd intr-o gaura
etajatd axiala a capsulei si unitd cu un tachet,
capatul caruia este scos din ea in exterior. Nou este
aceea ca supapa de retinere este executatd cu scaun
dublu, aria suprafetei elementului de inchidere

Revendicari: 1
Figuri: 1




10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

MD 2822 C2 2005.07.31

Descriere:

Inventia se referd la aparate de masurat si poate fi utilizatd la determinarea presiunii gazelor in
cilindrii motoarelor cu ardere interna.

Este cunoscut compresiometrul dotat cu cilindru de masura, capatul caruia este conectat la
cavitatea cilindrului motorului, iar in interiorul cilindrului de masurd se afla un piston dotat cu tija,
care trece printr-un inel de etansare si pe care este instalata liber o rondela [1].

Dezavantajul acestui compresiometru consta in folosirea aerului in calitate de arc calibrat. Este
cunoscut faptul ca temperatura aerului influenteaza asupra presiunii din interiorul cilindrului de
misurd si, prin urmare, precizia de misurare este redusa. In timpul exploatarii compresiometrului, din
cauza uzurii grupului piston-cilindru de masura, scade etanseitatea compresiometrului, provocand
scaderea preciziei de masurare a presiunii din cilindrul motorului.

Cea mai apropiata solutie este compresiometrul care include un corp cu maner si o garnitura de
etansare, cilindrul de masura cu piston dotat cu arc calibrat si supapa de retinere prevazutad cu arc si
tija articulata la acul indicator de presiune [2].

Dezavantajul acestei solutii tehnice consta in folosirea supapei de retinere, care se deschide la o
presiune mai mare fatd de presiunea de inchidere a supapei, provocand diminuarea preciziei de
masurare a presiunii de comprimare in cilindrul motorului. Uzura cilindrului de masura si a pistonului
influenteaza asupra etanseitatii compresiometrului, reducand precizia de masurare.

Problema pe care o rezolva inventia este sporirea preciziei de masurare a presiunii de comprimare
a gazelor in cilindrii motorului cu ardere interna.

Compresiometrul, conform inventiei, inlaturd dezavantajele mentionate mai sus prin aceea ca
contine un corp cu maner, un manometru, montat in el, un tub intermediar, care uneste manometrul cu
o capsuld, dotata pe partea conica exterioara cu un element de etansare, si o supapa de retinere cu arc,
amplasata intr-0 gaura etajata axiald a capsulei si unita cu un tachet, capatul caruia este scos din ea in
exterior. Supapa de retinere este executatd cu scaun dublu, aria suprafetei elementului de inchidere a
careia, din partea manometrului, este egala cu aria suprafetei celuilalt element de inchidere din partea
capsulei, totodatd, cavitatea dintre scaune a gaurii etajate axiale a capsulei comunicad suplimentar cu
cavitatea ei de intrare printr-un canal in care este amplasata o supapa de descarcare, arcuitd din partea
cavitatii de intrare.

Inventia se explicd prin desenul din figura, in care este reprezentatd schema constructivd a
compresiometrului.

Compresiometrul contine un manometru 1 fixat intr-un corp 2 cu maner 3, un tub 4 conectat la
manometru 1 si la o capsula 5, dotatd cu un element de etansare 6, o supapa de retinere, formata din
elementele de inchidere 7 si 8, impingatorul 9 si arcul supapei 10. O altd supapa 11 de descéarcare,
prevazuta cu arcul 12 este instalatd in canalul de comunicare 13, care uneste cavitatea dintre scaune
14 cu orificiul tachetului 15.

Compresiometrul functioneaza in modul urmator.

Compresiometrul cu garnitura de etansare 6 se apasa in orificiul bujiei sau injectorului motorului
cu ardere internd. Motorul este antrenat prin intermediul demarorului. La deplasarea pistonului, in
cilindrul motorului, spre punctul mort interior, sporeste presiunea gazelor din interiorul cilindrului.
Sub actiunea presiunii gazelor comprimate se deschid elementele de inchidere 7 si 8, comprimand
arcul 10, iar supapa de descarcare 11 inchide canalul de comunicare 13. Gazele comprimate din
cilindrul motorului patrund prin tubul 4 la monometrul 1, montat in corpul 2. Dupa trecerea pistonului
de punctul mort interior, presiunea gazelor incepe s scadd si supapa de descarcare 11 se deschide sub
actiunea diferentei dintre presiunea din cavitatea 14 si presiunea din interiorul cilindrului motorului.
Elementul 7 se inchide sub actiunea arcului 10 si a diferentei de presiune a gazelor din tubul 4 si din
cavitatea 14. Astfel, este retinutd si masurata de manometrul 1 presiunea gazelor la finele ciclului de
compresie.

La rotirea in continuare a arborelui cotit, Incepe urmatorul ciclu de comprimare a gazelor in
cilindrul motorului §i, prin urmare, presiunea gazelor va creste, iar supapa de descarcare 11 se va
inchide sub actiunea arcului 12 si a presiunii gazelor din cilindrul motorului. Elementul de inchidere 7
se va deschide in momentul cand presiunea din cilindrul motorului va atinge valoarea presiunii fixate
anterior de monometrul 1.

Aceasta situatie apare din cauza ca aria suprafetei elementului de inchidere 7 din partea
monometrului 1 este egald cu aria suprafetei elementului de inchidere 8 din partea capsulei 5.
Presiunea gazelor va creste pana la atingerea de catre piston a punctului mort interior, dupa care,
presiunea gazelor va scddea si procesul de masurare se va repeta. Dupa cateva rotatii ale arborelui
cotit, indicatia monometrului 1 se va stabili la valoarea maximala a presiunii de comprimare a gazelor
din cilindrul motorului cu ardere interna si va fi citita pe cadranul monometrului.

Dupa efectuarea masurarii, indicatia manometrului se aduce la zero, prin apasarea tachetului 15.
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(57) Revendicare:

Compresiometru, ce contine un corp cu maner, un manometru, montat in el, un tub inter-
mediar, care uneste manometrul cu o capsuld, dotatd pe partea conicd exterioard cu un element de
etansare, i o supapa de retinere cu arc, amplasatd intr-o gaura etajatd axiald a capsulei §i unita cu un
tachet, capatul caruia este scos din ea in exterior, caracterizat prin aceea ca supapa de retinere este
executatd cu scaun dublu, aria suprafetei elementului de inchidere a careia, din partea manometrului,
este egald cu aria suprafetei celuilalt element de inchidere din partea capsulei, totodatd, cavitatea
dintre scaune a gaurii etajate axiale a capsulei comunica suplimentar cu cavitatea ei de intrare printr-
un canal, in care este amplasata o supapa de descarcare, arcuitd din partea cavitatii de intrare.
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