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Invenţia se referă la construcţia mijloacelor de transport şi poate fi utilizată la diagnosticarea sistemului de demarare a 
autovehiculelor. 
Se cunoaşte o metodă de diagnosticare a cuplajului unisens a demarorului care prevede demontarea demarorului de pe 
motorul cu ardere internă, instalarea pe un stand special de încercare şi în regim de funcţionare se măsoară turaţiile 
pinionului şi a rotorului demarorului, iar după raportul dintre turaţia rotorului şi a pinionului este apreciată starea 
tehnică a cuplajului unisens a demarorului [1]. 
Dezavantajul constă în necesitatea demontării şi instalării demarorului pe un stand de încercare ceea ce provoacă 
sporirea considerabilă a manoperei de diagnosticare. 
Cea mai apropiată soluţie este dispozitivul de diagnosticare a ambreiajului cu fricţiune dotat cu două traductoare de 
turaţie, două formatoare de impulsuri conectate la ieşirile traductoarelor de turaţii, două multivibratoare monostabile cu 
intrările conectate la ieşirile formatorilor de impulsuri, două blocuri de mediere cu intrările conectate la ieşirile 
multivibratoarelor monostabile, un bloc de însumare cu intrarea conectarea la ieşirile blocurilor de mediere şi cu ieşirea 
conectată la un înregistrator [2].  
Dezavantajul acestei soluţii tehnice constă în imposibilitatea folosirii traductorilor de turaţie la măsurarea nemijlocită a 
turaţiei rotorului demarorului supus diagnosticării. 
Problema pe care o rezolvă invenţia este diminuarea manoperei de diagnosticare şi realizarea unui dispozitiv portabil, 
care permite diagnosticarea cuplajului unisens fără demontarea demarorului de pe motorul cu ardere internă. 
Dispozitivul de diagnosticare a cuplajului unisens a demarorului, conform invenţiei, înlătură dezavantajele menţionate 
mai sus prin aceea că conţine două formatoare de impulsuri, la fiecare din ele fiind conectate consecutiv câte un 
multivibrator monostabil şi câte un bloc de mediere, respectiv, totodată, ambele blocuri de mediere sunt conectate la un 
bloc de diferenţă, care este conectat la un înregistrator, iar la intrarea unui formator de impulsuri este conectat un 
traductor de turaţii a pinionului demarorului. Dispozitivul mai conţine un traductor de pulsaţii a tensiunii de comutare, 
introdus în circuitul colectorului rotorului demarorului, şi conectat printr-un condensator la un filtru de frecvenţă joasă, 
care este conectat la intrarea celuilalt formator de impulsuri. 
Invenţia se explică prin desenul din figură, în care este reprezentată schema funcţională a dispozitivului de diagnosticare 
a cuplajului unisens a demarorului. 
Pe axul demarorului sunt instalate cuplajul unisens 2 şi pinionul 3, care este adus în angrenaj de coroana dinţată a 
volantului 4 a motorului cu ardere internă prin intermediul pârghiei de comandă 5, acţionată de releul de comandă 6 
prin întrerupătorul de pornire 7 şi contactele principale 8 ale releului de comandă 6. Dispozitivul de diagnosticare este 
alcătuit din traductorul de turaţie 9 al volantului 4, traductorul de pulsaţii 10 a tensiunii de comutare, condensatorul 11, 
filtrul de frecvenţă joasă 12, formatoarele de semnale 13 şi 14, multivibratoarele monostabile 15 şi 16, blocurile de 
mediere a tensiunii 17 şi 18, blocul de însumare 19, înregistratorul 20 şi bateria de acumulatori 21. 
Dispozitivul de diagnosticare a cuplajului unisens al demarorului funcţionează în modul următor. 
La închiderea întrerupătorului de pornire 7 se alimentează înfăşurarea releului de comandă 6 al demarorului, iar câmpul 
magnetic creat deplasează axul miezului care acţionează pârghia de comandă 5, împingând pinionul 3 în angrenare cu 
volantul 4. La capăt de cursă, când pinionul 3 este în angrenare, se închid contactele principale 8, demarorul 1 este 
alimentat direct de la bateria de acumulatori 21 şi rotorul demarorului 1 se pune în mişcare, transmiţând cuplul de 
rotaţie prin cuplajul unisens 2 şi pinionul 3 volantului 4. La periile colectorului rotorului demarorului 1 apare o tensiune 
de pulsaţie cauzată de comutările curentului la lamelele colectorului. Frecvenţa pulsaţiilor de tensiune este direct 
proporţională cu turaţia rotorului demarorului 1. Pulsaţiile de tensiune sunt măsurate de traductorul de pulsaţii 10 a 
tensiunii de comutare şi prin condensatorul 11 componenta tensiunii variabile este aplicată la intrarea filtrului de 
frecvenţă joasă 12, care selectează semnalul cu frecvenţa armonicii, caracterizată de turaţia rotorului demarorului 1. În 
continuare semnalul de la filtrul de frecvenţă joasă 12 este aplicat formatorului de semnale 14, care formează semnale 
electrice de scurtă durată şi le aplică la intrarea multivibratorului monostabil 16. La ieşire se obţin semnale cu durata şi 
amplitudinea constantă şi care sunt aplicate blocului de mediere 18, în care este realizată medierea semnalelor, 
obţinându-se la ieşire o tensiune direct proporţională cu turaţia rotorului demarorului 1 şi aplicată la intrarea blocului de 
însumare 19. 
Turaţia volantului 4 este determinată de traductorul de turaţii 9, semnalul căruia prin formatorul de semnale 13 este 
aplicat multivibratorului monostabil 15, care formează semnale cu durata şi amplitudinea constantă şi sunt aplicate la 
intrarea blocului de mediere a tensiunii 17. La ieşirea blocului de mediere 17 se obţine o tensiune direct proporţională 
cu turaţia pinionului 3, care este aplicată la intrarea blocului de însumare 19. 
Blocul de însumare 19 determină diferenţa dintre cele două tensiuni aplicate la intrare. Diferenţa de tensiune este 
aplicată înregistratorului 20 pe a cărui scală este citit gradul de patinare a cuplajului unisens a demarorului. Astfel, când 
cuplajul unisens nu patinează, tensiunile aplicate la blocul de diferenţiere 19 sunt egale după mărime şi înregistratorul 
20 indică valoarea zero. 
După terminarea procesului de pornire a motorului cu ardere internă, pinionul 3 al demarorului 1 este împins automat şi 
dezangrenat, iar la deschiderea contactelor întrerupătorului de pornire 7 se întrerupe alimentarea releului de comandă 6 
şi rotorul demarorului este oprit. 


