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Inventia se refera la constructia mijloacelor de transport si poate fi utilizatd la diagnosticarea sistemului de demarare a
autovehiculelor.

Se cunoaste o metoda de diagnosticare a cuplajului unisens a demarorului care prevede demontarea demarorului de pe
motorul cu ardere internd, instalarea pe un stand special de incercare §i in regim de functionare se masoara turatiile
pinionului si a rotorului demarorului, iar dupa raportul dintre turatia rotorului si a pinionului este apreciata starea
tehnica a cuplajului unisens a demarorului [1].

Dezavantajul constd in necesitatea demontarii i instalarii demarorului pe un stand de incercare ceea ce provoaca
sporirea considerabild a manoperei de diagnosticare.

Cea mai apropiata solutie este dispozitivul de diagnosticare a ambreiajului cu frictiune dotat cu doud traductoare de
turatie, doud formatoare de impulsuri conectate la iesirile traductoarelor de turatii, doud multivibratoare monostabile cu
intrarile conectate la iesirile formatorilor de impulsuri, doua blocuri de mediere cu intrarile conectate la iesirile
multivibratoarelor monostabile, un bloc de insumare cu intrarea conectarea la iesirile blocurilor de mediere si cu iesirea
conectata la un Inregistrator [2].

Dezavantajul acestei solutii tehnice consta in imposibilitatea folosirii traductorilor de turatie la masurarea nemijlocita a
turatiei rotorului demarorului supus diagnosticarii.

Problema pe care o rezolva inventia este diminuarea manoperei de diagnosticare si realizarea unui dispozitiv portabil,
care permite diagnosticarea cuplajului unisens fard demontarea demarorului de pe motorul cu ardere interna.
Dispozitivul de diagnosticare a cuplajului unisens a demarorului, conform inventiei, inlaturd dezavantajele mentionate
mai sus prin aceea ca contine doud formatoare de impulsuri, la fiecare din ele fiind conectate consecutiv cate un
multivibrator monostabil si cate un bloc de mediere, respectiv, totodatd, ambele blocuri de mediere sunt conectate la un
bloc de diferenta, care este conectat la un inregistrator, iar la intrarea unui formator de impulsuri este conectat un
traductor de turatii a pinionului demarorului. Dispozitivul mai contine un traductor de pulsatii a tensiunii de comutare,
introdus in circuitul colectorului rotorului demarorului, si conectat printr-un condensator la un filtru de frecventa joasa,
care este conectat la intrarea celuilalt formator de impulsuri.

Inventia se explica prin desenul din figurd, in care este reprezentatd schema functionald a dispozitivului de diagnosticare
a cuplajului unisens a demarorului.

Pe axul demarorului sunt instalate cuplajul unisens 2 si pinionul 3, care este adus in angrenaj de coroana dintatd a
volantului 4 a motorului cu ardere internd prin intermediul parghiei de comanda 5, actionata de releul de comanda 6
prin intrerupétorul de pornire 7 si contactele principale 8 ale releului de comanda 6. Dispozitivul de diagnosticare este
alcatuit din traductorul de turatie 9 al volantului 4, traductorul de pulsatii 10 a tensiunii de comutare, condensatorul 11,
filtrul de frecventd joasa 12, formatoarele de semnale 13 si 14, multivibratoarele monostabile 15 si 16, blocurile de
mediere a tensiunii 17 i 18, blocul de insumare 19, inregistratorul 20 si bateria de acumulatori 21.

Dispozitivul de diagnosticare a cuplajului unisens al demarorului functioneaza in modul urmator.

La inchiderea intrerupatorului de pornire 7 se alimenteaza infasurarea releului de comanda 6 al demarorului, iar cdmpul
magnetic creat deplaseaza axul miezului care actioneaza parghia de comanda 5, impingand pinionul 3 in angrenare cu
volantul 4. La capat de cursa, cand pinionul 3 este in angrenare, se inchid contactele principale 8, demarorul 1 este
alimentat direct de la bateria de acumulatori 21 si rotorul demarorului 1 se pune in miscare, transmitdnd cuplul de
rotatie prin cuplajul unisens 2 si pinionul 3 volantului 4. La periile colectorului rotorului demarorului 1 apare o tensiune
de pulsatie cauzatd de comutdrile curentului la lamelele colectorului. Frecventa pulsatiilor de tensiune este direct
proportionald cu turatia rotorului demarorului 1. Pulsatiile de tensiune sunt masurate de traductorul de pulsatii 10 a
tensiunii de comutare si prin condensatorul 11 componenta tensiunii variabile este aplicatd la intrarea filtrului de
frecventa joasd 12, care selecteazi semnalul cu frecventa armonicii, caracterizata de turatia rotorului demarorului 1. in
continuare semnalul de la filtrul de frecventa joasa 12 este aplicat formatorului de semnale 14, care formeaza semnale
electrice de scurta durata si le aplica la intrarea multivibratorului monostabil 16. La iesire se obtin semnale cu durata si
amplitudinea constantd si care sunt aplicate blocului de mediere 18, in care este realizatd medierea semnalelor,
obtinandu-se la iesire o tensiune direct proportionala cu turatia rotorului demarorului 1 si aplicata la intrarea blocului de
insumare 19.

Turatia volantului 4 este determinatd de traductorul de turatii 9, semnalul caruia prin formatorul de semnale 13 este
aplicat multivibratorului monostabil 15, care formeaza semnale cu durata si amplitudinea constanta si sunt aplicate la
intrarea blocului de mediere a tensiunii 17. La iesirea blocului de mediere 17 se obtine o tensiune direct proportionald
cu turatia pinionului 3, care este aplicata la intrarea blocului de insumare 19.

Blocul de insumare 19 determind diferenta dintre cele doud tensiuni aplicate la intrare. Diferenta de tensiune este
aplicata inregistratorului 20 pe a carui scald este citit gradul de patinare a cuplajului unisens a demarorului. Astfel, cand
cuplajul unisens nu patineaza, tensiunile aplicate la blocul de diferentiere 19 sunt egale dupa marime si inregistratorul
20 indica valoarea zero.

Dupa terminarea procesului de pornire a motorului cu ardere internd, pinionul 3 al demarorului 1 este impins automat si
dezangrenat, iar la deschiderea contactelor intrerupatorului de pornire 7 se intrerupe alimentarea releului de comanda 6
si rotorul demarorului este oprit.



