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Invertia se refet la mijloace de transport pe @psi anume la mijloace individuale de transport pe ab
automobilelor.

Este cunoscéto bar@, pe care este plasat un automobil, una diileranotoare ale @ruia este amplasaipe doi
cilindri, unul dintre ei fiind legat cu arborele wirgenerator electric, energia elecirjgrodud a ciruia alimenteaz
un mecanism de gonare a sistemului de propulsie a@ftdi. Una din rgile din faa este instalatpe un suport, care
este legat cinematic cu sistemul de caffj.

Dezavantajul acestei seiiuehnice constin construga complicai.

De asemenea, este cunogoutbard, pe care este plasat un automobifileamotoare ale @uia sunt amplasate pe
doi cilindri, unul dintre care este detianaresi este legat cinematic printr-o transmisie cutlginuna coni@ cu
mecanismul de propulsie airgii. Ratile din faa ale automobilului sunt instalate pe d@uporturi circulare, legate
cinematic prin intermediul a dadransmisii cu lapicu carma [2].

Dezavantajul acestei saiiuehnice constin construga complicai.

Problema pe care o rezalinventia consi in simplificarea construiei.

Dispozitivul, conform invetiei, nlitura dezavantajele méonate mai sus prin aceea include o platforra
plutitoare, pe care este plasat un automohilermotoare ale @uia sunt amplasate pe céate doi cilindri dgcaare,
legai cinematic cu sistemul de propulsie al automohilutotodat rotile dirijate ale automobilului sunt legate
cinematic cu un sistem de c&ncilindrii de agionare sunt legacinematic prin intermediul unui difergal cu
semiosiile unor rp de af, montate pe Jptile laterale ale platformei plutitoare. Sistemul clani include dod
bucle de contact, amplasate intre jantefgorodirijate ale automobilulugi legate ntre ele prin intermediul unei tije
reglabile, unite cinematic printr-un sistem de bemtéculate cu carma.

Rezultatul invetiei const in simplificarea constrgiei sistemului de propulsie prin utilizarea peritmbinare ntre
cilindrii de agionare, pe care se instaléantile motoare ale automobilulyi rotile de ag, a unui diferetial, care
asiguti egalizarea sarcinii pe cele doroti de api si a sistemului de carinprin utilizarea a daubucle de contact
legate Tntre ele prin intermediul unei tije reglabunite cinematic printr-un sistem de bare alditucu carma.
Inventia se explia prin desenele din fig. 4 6, care repreziat

- fig. 1, vederea genetiah mijlocului de transport pe &p

- fig. 2, vederea sistemului de propulsie a mijlacde transport pe ap

- fig. 3, vederea | din fig. 2, in s@une;

- fig. 4, reprezentarea sistemului de cérm

Mijlocul de transport pe dippentru automobil (fig. 1) include o platfoiinplutitoare 1, pe care sunt fixate piste cu
directoarele 2 pentru tite automobilului 3. Rgle motoare 4 ale automobilului 3 sunt amplasatelgecilindri de
agionare 5si 6 (fig. 2). Cilindrii 5i 6 (fig. 3) sunt lega cu carcasa 7 a unui difetgal 8, care contdin rgi
conice 9si 10, ultimele fiind fixate rigid pe unul din capé semiosiilor 11, la c#hlt capt al cirora sunt fixate
rotile de ap 12, care sunt montate pargie laterale ale platformei plutitoare 1. intre tiale railor dirijate 13 ale
automobilului 3 (fig. 4) sunt amplasate buclelecdatact 14, care sunt legate intre ele prin intdiataunei tije
reglabile 15, care este unitinematic printr-un sistem de bare articulate1I6¢u carma 18.

Mijlocul de transport pe d@gpentru automobil funoneaz in modul urntor.

Automobilul 3 este deplasat pe piste cu directeatelpe platforma plutitoare 1, palgand automobilul 3 se
amplaseaz cu rgile motoare 4 pe cilindrii de donare 5si 6 si cu raile dirijate 13- Tn contact cu buclele de
contact 14. Pentru propulsia mijlocului de transfeifungionarea motorului automobilului 3, searea de rotée a
ratilor motoare 4 este transmiisatre cilindrii 5si 6, care prin angrenajul cilindric transmitgeérea ddi carcasei 7
a diferenialului 8. Miscarea de rotee a carcasei 7 este transinizrin intermediul rglor conice 9si 10 si al
semiosiilor 11, rgplor de a@ 12. Rotirea rglor de aj 12 propulseaz mijlocul de transport pe apcu viteza
reglabik a motorului automobilului. Pentru digganarea mijlocului de transport pe aage folosgte volanul
automobilului 3. Indreptareatitor dirijate 13 este transrdigprin intermediul buclelor de contact 14, tijei lagjle
15, in fungie de ecartamentul automobilului 3. Tija reglaldib cu buclele de contact 14 se poate deplasarpteba
articulate 16i 17, pentru a face posibitarmuirea mijlocului de transport peiage dtre automobilele cu trgicne
integraki, cu traciune fga sau spate.



