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Descriere:

Inventia se refera la domeniul constructiei de masini, si anume a motoarelor electrice submersibile.

Este cunoscut motorul electric submersibil format din corp, stator, rotor, flanse si scuturi portlagare, care sunt fixate pe corp cu
ajutorul imbinarilor prin suruburi prin scut [1].

Dezavantajul acestei constructii 1l constituie complexitatea fixarii scutului portlagar pe corp. Flansa si corpul sunt unite cu
ajutorul imbinarilor prin filet, iar scuturile portlagire sunt unite la flansad cu ajutorul imbinarilor prin suruburi. Aceasta mareste
volumul de munca la montarea si demontarea scuturilor portlagare si complica constructia motorului in general.

Mai este cunoscut motorul electric submersibil, care contine corp, stator, rotor, scuturi portlagare si inele de etansare, elemente
de umpluturd, amplasate in strunjirile inelare, executate pe suprafetele cilindrice orientate una spre cealalta ale corpului si scuturilor
portlagare [2].

Dezavantajul acestei constructii il constituie dimensiunile axiale mari ale corpului, ceea ce ingreuneaza accesul dispozitivelor si
aparatelor, mecanismelor cu ajutorul carora se mecanizeaza lucrarile de izolare si bobinare la crestaturile miezului statorului. De
asemenea executarea scutului portlagar cu muchii radiale complica constructia lui si mareste dimensiunile axiale ale motorului.

Problema pe care o rezolva prezenta inventie este reducerea greutatii, cresterea fiabilitatii si asigurarea mecanizarii lucrarilor de
izolare si bobinare.

Motorul electric submersibil contine corp, stator, rotor, scuturi portlagare si inele de etansare, elemente de umplutura, amplasate
in strunjirile inelare, executate pe suprafetele cilindrice orientate una spre cealaltd ale corpului si scuturilor portlagare. Noutatea
constd in aceea ca suprafetele cilindrice exterioare ale scuturilor portlagdre formeazd o suprafata cilindrica unicd cu corpul,
elementele de umplutura sunt executate cu segmente elastice, iar in scuturile portlagare sunt executate deschiderile radiale, totodata
elementele de umplutura sunt amplasate in deschiderile radiale la acelasi nivel cu suprafata exterioara a motorului electric.

Partile in consola ale corpului ies cu cel mult 30 mm deasupra suprafetei frontale a statorului.

Datorita suprafetei exterioare unicilindrice se exclude formarea miscarii turbulente a lichidului de-a lungul motorului electric.

Mearirea ulterioara a partilor in consold mai mult de 30 mm nu permite efectuarea mecanizarii lucrarilor de izolare si bobinare.

La executarea motorului electric se iau in consideratie particularitatile de exploatare a acestuia. Cea mai importantd particularitate
este limitarea diametrului exterior al motorului electric submersibil cu diametrul interior al sondei necesita ca motorul submersibil sa
aiba o lungime mare si un diametru mic. Raportul dintre lungimea pachetului statorului (S) si diametrul interior (D) al motorului
electric submersibil trebuie sd fie de 5+6 si mai mult. Raportul S/D pentru motorul electric “uscat” este de 0,5+1,5. Statorul
motorului electric submersibil are o indltime minima a jugului, suprafata mare a crestaturii (grosimea mare a izolatiei hidrofuge din
masa plastica) si dupd bobinarea lui nu este posibil accesul la jug pentru presarea lui in corp. Luand in consideratie limitele in
diametru nu este utild pierderea unei parti a jugului pachetului pentru amplasarea dispozitivului de strangere, deoarece necesitd o
prelungire suplimentara a statorului si rotorului si, in consecintd, micsoreaza rigiditatea lor si mareste deformarea statorului si
rotorului, micgorand prin aceasta fiabilitatea motorului i marind gabaritele in lungime si masa.

La exploatarea motorului electric submersibil din cauza neuniformitétii de pe suprafata exterioara a acestuia apare migcarea
turbulentd a lichidului, cresc pierderile energetice care reduc randamentul pompei electrice submersibile. In consecinta calitatea
fabricarii suprafetei exterioare a motorului electric submersibil influenteaza asupra functionarii pompei electrice in general.

In motoarele electrice bobinarea este efectuatd cu conductori de bobinaj hidrofugi cu izolatie de masi plasticd, avand rezistentd
mecanica §i termicd mica, ceea ce de asemenea nu permite presarea motorului bobinat in corpul fierbinte pentru asigurarea
supradimensiunii dintre pachetul statorului si corpul motorului electric submersibil. Din cele expuse reiese ca statorul motorului
electric submersibil trebuie bobinat doar dupa presarea pachetului statorului in corp.

Rezultatul tehnic consta in asigurarea mecanizarii lucrarilor de bobinare si izolare, scaderea greutatii si marirea fiabilitatii.

Inventia se explica prin desenele din fig. 1 si 2, care reprezinta:

- fig. 1, vederea de ansamblu a motorului electric;

- fig. 2, sectiunea A-A (vezi fig. 1).

Motorul electric submersibil este format din corp 1, stator 2, bobinaj 3, rotor 4, scuturi portlagare 5, 6 cu deschideri radiale 7 si
strunjiri inelare 8. in partea medie a corpului 1 este amplasat statorul 2 cu bobinaj 3. Partile in consold 9, 10 ale corpului ies
deasupra suprafetei frontale a statorului 2 cu cel mult 30 mm. Pe partile in consola 9, 10 ale corpului 1 sunt amplasate strunjirile
inelare 11 cu inele de etansare 12. Strunjirile inelare 13 cu strunjirile inelare 8 ale scuturilor portlagare 5, 6 formeaza caneluri inelare
14, in care sunt amplasate elemente de umplutura 15 cu segmente elastice 16 la acelasi nivel cu suprafetele exterioare ale motorului
electric.

Motorul electric este asamblat astfel: in strunjirile inelare 11 ale partilor in consold 9, 10 ale statorului 2 cu bobinaj 3 sunt fixate
inelele de etansare 12, apoi urmeaza fixarea pana la capat a scutului portlagar 5 pe suprafata frontala a partii in consola 9 a corpului
1. in canelurile inelare 14 formate in urma imbinarii strunjirilor inelare 8 ale scutului portlagir 5 sunt introduse cu presiune
elementele de umplutura 15 cu segmentele elastice 16.

Din partea sectiunii frontale a partii in consold 10 a corpului 1 in scutul portlagar 5 este introdus rotorul 4, apoi pe partea in
consold 10 si arborele rotorului 4 este fixat scutul portlagar 6 pana la capdtul sectiunii frontale a partii in consola 10 a corpului 1.
Dupa imbinarea strunjirilor inelare 8 ale scutului portlagar 6 cu strunjirile inelare 13 ale partii in consola 10 se formeaza canelurile
inelare 14 in care prin deschiderile radiale 7 ale scutului portlagdr 6 sunt introduse cu presiune elementele de umpluturd 15 cu
segmentele de distantare 16.

S.A. “Hidrotehnica” a elaborat mostre experimentale ale motorului electric submersibil cu o capacitate de 3 si 11 kW in
corespundere cu sarcinile propuse care au fost testate cu succes.



