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Inventia se referd la constructia de masini, in
special la constructia mecanismelor de directie ale
autovehiculelor, autocarelor si tractoarelor pe roti.

Mecanismul de directie include o teava a
coloanei de directie, 1n interiorul careia este
instalat concentric un ax tubular al volanului,
capatul de sus al céruia, prin intermediul butucului
si spitelor, este cuplat rigid cu volanul, iar capatul
de jos este racordat la caseta de directie a mijlo-
cului de transport. in interiorul axului tubular al
volanului, concentric cu el, este fixata rigid o tija

2

tubulara la capatul de sus al careia, In perimetrul
volanului, este fixat imobil panoul aparatelor cu
organe de dirijjare §i aparate de control ale

Rezultatul constd in ridicarea comoditatii de
conducere a mijlocului de transport si ameliorarea

5
mijlocului de transport.
securitatii la exploatare.
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Descriere:

Inventia se refera la constructia de masini, in special la constructia mecanismelor de directie ale auto-
vehiculelor, autocarelor si tractoarelor pe roti.

Sunt cunoscute mecanisme de directie ale mijloacelor de transport (autovehiculelor si tractoarelor) ce
includ o teava a coloanei de directie concentricd axului volanului, capétul de sus al careia, prin intermediul
butucului si spitelor, este cuplat rigid cu volanul, pe cand cel de jos este racordat la sistemul de directie (cu
pinioane, elicoidal sau cu melc), cu trapezul de directie al rotilor [1, 2].

De asemenea este cunoscut mecanismul de directie al mijlocului de transport ce contine teava coloanei de
directie fixatd pe carcasa mijlocului de transport in care este amplasat axul tubular al volanului. Capatul de
sus al axului tubular al volanului, prin intermediul butucului si spitelor, este rigid cuplat cu volanul, iar cel
de jos este racordat la caseta de directie (cu pinioane, elicoidal sau melcat) [3].

Dezavantajele solutiilor indicate sunt urmatoarele:

a) incomoditatea controlului vizual din partea soferului asupra aparatelor de control ale mijlocului de
transport, deoarece volanul si spitele sunt amplasate in spatiul dintre ochii soferului si tabloul de bord pe
care sunt instalate aparatele de control (vitezometrul, ampermetrul, manometrul de ulei, termometrul de apa
etc.), precum si alte butoane si manete (manetele de comutare a farurilor, a semnalizatorului de viraj, de
schimbare a vitezelor, butonul pentru claxon, butonul pentru iluminarea salonului, pentru pornirea
motorului etc.). O asa amplasare a volanului cu spite pune In umbra aparatele si dispozitivele de conducere,
creandu-i incomoditati soferului care pe parcursul deplasérii mijlocului de transport permanent este nevoit
sd Intoarca capul pentru a vedea indicatiile aparatelor de control;

b) incomoditatea datoratd faptului ca soferul, pentru a porni motorul, a conecta indicatorul
semnalizatorului de viraj sau claxonul, este nevoit sd se aplece, sa gaseasca organul de comanda, sd ia mana
de pe volan pentru a actiona butonul sau maneta necesara.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia este lichidarea incomoditatilor legate de utilizarea organelor
de directie si aparatelor de control ale mijlocului de transport.

Mecanismul de directie al mijlocului de transport, conform inventiei, rezolva problema tehnica de mai sus
prin aceea ca este constituit dintr-o teava a coloanei de directie in interiorul careia este instalat concentric
un ax tubular al volanului, capétul de sus al caruia, prin intermediul butucului si spitelor, este cuplat rigid
cu volanul, iar capatul de jos este racordat la caseta de directie a mijlocului de transport, si in el este nou
aceea ca 1n axul tubular al volanului, concentric cu el, este fixata rigid de caseta de directie o tija tubulard la
capatul de sus al céreia, in perimetrul volanului, este fixat panoul aparatelor cu organe de dirijare si aparate
de control ale mijlocului de transport.

Mecanismul de directie, conform inventiei, mai este caracterizat prin aceea cd concentric cu volanul, in
jurul panoului aparatelor, este instalat un inel pentru claxon, executat cu posibilitatea deplasarii lui in
directia axei longitudinale a coloanei de directie pentru interactiunea contactelor electrice ale claxonului din
panoul aparatelor.

Rezultatul consta in ridicarea comoditatii de conducere a mijlocului de transport si ameliorarea securitatii
la exploatare.

Fixarea stationard a panoului aparatelor, cu amplasarea pe el a aparatelor de control si organelor de
comandd cu unele sisteme ale mijlocului de transport la capatul de sus al tijei tubulare fixate rigid in
interiorul axului tubular al volanului, concentric lui, cu dislocarea panoului aparatelor in perimetrul
volanului permite ca obada volanului si spitele lui sd nu creeze obstacole privirii soferului, ii permite
soferului sa-si indrepte privirea spre panoul aparatelor fiard a apleca capul pentru a obtine informatia
necesara privitoare la functionarea mijlocului de transport. Mai mult decat atat, soferul nu va mai fi nevoit
sd ia mana de pe volan, aplecdndu-se pentru a porni motorul, a conecta lumina de faza scurta sau lunga, ori
a conecta indicatorul semnalizatorului de viraj.

Inventia se explica prin desenele din fig. 1, 2 care reprezinta:

- fig. 1, aspectul general al dispozitivului de conducere;

- fig. 2, vederea A (vezi fig. 1).

Dispozitivul de directie al mijlocului de transport include teava coloanei de directie 1, fixata pe carcasa
mijlocului de transport in care, pe rulmenti 2, este instalat axul tubular 3 al volanului. Capéatul de sus 4 al
axului tubular 3, prin intermediul butucului 5 si spitelor 6, este cuplat rigid cu volanul 7. Capatul de jos 8 al
axului tubular 3 este racordat la caseta de directie 9 (cu pinioane, elicoidal sau melcat) a mecanismului de
directie 10. Caseta de directie 9 este fixatda de teava la coloanei prin intermediul suruburilor 11, inzestrata
in acest scop cu flansa 12. in interiorul axului tubular 3 al volanului 7 este instalati rigid o tija tubulard 13,
fixata in orificiul 14 al casetei de directie 9, de exemplu, prin intermediul flansei 15 si bucselor 16, precum
si in interiorul axului tubular 3 prin intermediul rulmentului 17.
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La capatul de sus al tijei tubulare 13, in interiorul perimetrului volanului 7 este fixat rigid panoul
aparatelor 18 cu aparate de control (de exemplu, vitezometru 19, ampermetru 21, manometru de ulei 20,
termometru de apa 22, lampi de control 23 si alte aparate indispensabile pentru exploatarea transportului) si
elemente de comandd cu unele sisteme ale mijlocului de transport (de exemplu, cheia 24 pentru pornirea
motorului, parghii si intrerupdtoare basculante 25, indicatorul semnalizatorului de viraj, de conectare a
claxonului, fazelor de lumina scurta si lunga, iluminare a salonului etc.). Cablurile 26 ale mecanismului de
actionare, de exemplu a vitezometrului 19 si firelor 27 ale retelei electrice ce conecteaza aparatele cu
organele de comandd amplasate pe panoul aparatelor 18 (parghii, cheie si intrerupatoare basculante de
conectare §i mecanisme executive) sunt amplasate in interiorul tijei tubulare 13. Panoul 18 este executat
usor demontabil, pentru ca este inzestrat cu bucsa 28 montatd pe partea de sus a tijei 13, cuprinzandu-l si
blocandu-se pe el prin bucsele 29.

Volanul 7 al mijlocului de transport este nzestrat cu inel pentru claxon 30, amplasat concentric volanului
7, in jurul panoului aparatelor de control 18, cu posibilitatea deplasarii rectilinii alternative de-a lungul axei
longitudinale a coloanei de directie §i a interactiunii cu contactele electrice ale claxonului din panoul
aparatelor 18, prin intermediul spitelor 31.

Functionarea mecanismului de directie decurge in felul urmator.

Volanul 7 al mijlocului de transport cu aparatele de control se afla nemijlocit in fata soferului, deci el nu
acopera campul de vedere al soferului nici cu obada si nici cu spitele volanului, iar actionarea organelor de
comanda se efectueaza fara schimbarea pozitiei capului si corpului soferului (fard aplecare), practic fara
ridicarea mainilor de pe volan. Pentru a claxona soferului i este suficient, la orice pozitie a mainilor lui pe
volan, s apese cu un deget pe inelul pentru claxon 30.

Inventia propusd sporeste comoditatea conducerii mijlocului de transport, precum si securitatea de
exploatare a lui.
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(57) Revendicari:

1. Mecanism de directie al mijlocului de transport care include o teava a coloanei de directie, in
interiorul careia este instalat concentric un ax tubular al volanului, capétul de sus al caruia, prin intermediul
butucului si spitelor, este cuplat rigid cu volanul, iar capatul de jos este racordat la caseta de directie a
mijlocului de transport, caracterizat prin aceea cé in axul tubular al volanului, concentric cu el, este fixata
rigid de caseta de directie o tijd tubulard la capatul de sus al céreia, in perimetrul volanului, este fixat
panoul aparatelor cu organe de dirijare si aparate de control ale mijlocului de transport.

2. Mecanism de directie, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca concentric cu volanul, in
jurul panoului aparatelor, este instalat un inel pentru claxon, executat cu posibilitatea deplasarii lui in
directia axei longitudinale a coloanei de directie pentru interactiunea contactelor electrice ale claxonului din
panoul aparatelor.
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Fig. 1
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Fig. 2
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