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Inventia se refera la constructia mijloacelor de transport si poate fi utilizata la diagnosticarea autovehiculelor.
Diagnosticarea poate fi realizata prin determinarea patindrii, care este unul din principalii parametri ce determina
capacitatea de functionare a ambreiajului.

Este cunoscuta metoda de determinare a patindrii ambreiajului standul de putere folosind lampa stroboscopica.
Frecventa impulsurilor luminoase produse de lampa stroboscopica este proportionala cu turatia motorului. Automobilul
aflat cu rotile motoare pe rolele standului de putere este adus in regim de functionare in treapta directa a cutiei de viteze.
Cu lampa stroboscopicd se lumineaza articulatia cardanica si se considerd ca ambreiajul patineaza in cazul cand
imaginea articulatiei nu este stabila [1].

Dezavantajul constructiei consta in determinarea patinarii ambreiajului numai in conditii spationare si in folosirea unei
constructii complicate.

Cea mai apropiata solutie dispozitivul de diagnosticare dotat cu un bloc de comparare, intrarea céruia este conectata la
traductoarele de turatii ale partilor conducdtoare si condusa a ambreiajului iar cu iesirea conectatd la inregistrator, un
diferentiator conectat la iesirea traductorului de turatie a partii conduse a ambreiajului, un detector de creatd cu intrarea
conectata la iesirea primului diferentiator si cu iesirea conectatd la inregistrator, al doilea diferentiator cu intrarea
conectatd la iesirea detectorului de creastd si cu iesirea conectata la blocul de comparare, formatoare de impulsuri
dreptunghiulare cu intrarile conectate la supapele electrice si cu iesirile conectate la intrarile diferentiatorilor [2].
Dezavantajul acestei inventii constd in folosirea unui dispozitiv complicat §i care poate fi folosit numai in conditii
stationare de Incercare a ambreiajului.

Problema pe care o rezolva inventia este extinderea domeniului de folosire a dispozitivului de diagnosticare (in conditii
stationare si de rulare) si realizarea unei constructii mai simple.

Dispozitivul de diagnosticare a ambreiajului cu frictiune conform inventiei inlatura dezavantajele mentionate mai sus
prin aceea ca contine doud traductoare de rotatii ale partilor conducétoare si condusa a ambreiajului cu frictiune, doud
formatoare de impulsuri dreptunghiulare un inregistrator. Dispozitivul contine suplimentar cu doud multivibratoare
monostabile, intrdrile cirora sunt conectate la iesirile formatoarelor de impulsuri dreptunghiulare, doud blocuri de
mediere cu intrarile conectate la iesirile multivibratoarelor monostabile si un bloc de insumare cu intrarea conectata la
iesirile blocurilor de mediere iar iesirea conectatd la inregistrator, totodatd intrarile formatoarelor de impulsuri
dreptunghiulare sunt conectate la iesirea traductoarelor de turatii.

Inventia este explicatd prin desenul din figura, care reprezinta schema structurald a dispozitivului de diagnosticare a
ambreiajului cu frictiune.

Dispozitivul contine doua traductoare de turatii 1 si 2. Traductorul de turatie 1 este instalat pe carterul volantului
motorului automobilului §i masoara turatia partii conducatoare a ambreiajului. Traductorul de turatie 2 masoara turatia
arborelui secundar a cutiei de viteze a automobilului. Formatoarele de impulsuri 3 §i 4 sunt conectate cu intrarile la
traductoarele de turatii 1 §i 2 si cu iesirile — la intrarile multivibratoarelor monostabile 5 si 6, blocurile de mediere 7 si 8
conectate cu intrarile la iegirile multivibratoarelor 5 si 6 si cu iesirile conectate la intrarile blocului de insumare 9, a
carui iesire este conectatd la inregistratorul 10.

Dispozitivul de diagnosticare a ambreiajului cu frictiune functioneaza in modul urmator.

in timpul ruldrii automobilului se include treapta directd a cutiei de viteze. Astfel, turatia partii conduse a ambreiajului
este egald cu turatia arborelui secundar a cutiei de viteze a automobilului. La actionarea brusca si completa a pedalei de
accelerare va spori substantial cuplul de rotire aplicat partii conductoare a ambreiajului. in cazul functionarii defecte a
ambreiajului partea conductoare va patina fatd de partea condusa a ambreiajului, provocand aparitia unei diferente de
frecventa de rotire dintre partea conducatoare si cea condusa a ambreiajului. La iesirile traductoarelor 1 si 2 vor aparea
semnale electrice cu frecvente proportionale turatiilor partilor conducatoare si condusa cu frecventa proportionale
turatiilor partilor conducatoare si condusa a ambreiajului. Semnalele electrice ale traductoarelor 1 si 2 sunt aplicate la
intrarile formatoarelor de impulsuri dreptunghiulare 3 si 4, care formeaza impulsuri electrice de scurtd durata.
Impulsurile obtinute sunt aplicate la intrarile multivibratoarelor monostabile 5 si 6, la iesirea cérora se obtin impulsuri
cu durata si amplitudinea constantd. Frecventa de aparitie a impulsurilor este direct proportionald cu frecventa
semnalului de intrare. Iesirile multivibratoarelor monostabile sunt conectate la intrarile blocurilor de mediere 7 si 8, care
realizeazd medierea impulsurilor, obtinandu-se o tensiune direct proportionald cu frecventa. Tensiunea de la iesirile
celor doud blocuri de mediere sunt aplicate la blocul de insumare 9, care determina diferenta dintre cele doud tensiuni.
Diferenta de tensiune este aplicata inregistratorului 10, pe scala caruia poate fi citit gradul de patinare a ambreiajului cu
frictiune.



